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1 Ausgangslage und Auftrag

Das Arbeitsplatzgebiet Oberebene in Bremgarten kann heute als unternutzt bezeichnet
werden. An der Gemeindeversammlung im Dezember 2020 wurde eine Teilrevision der
Bau- und Nutzungsordnung mit einer Umzonung in die Wohn- und Arbeitszone Ober-
ebene mit Gestaltungsplanpflicht zuriickgewiesen und das Vorhaben in die Gesamtrevi-
sion der Bau- und Nutzungsordnung integriert. Neben der Gestaltungsplanpflicht gilt
fiir das Areal die Pflicht zur Erstellung eines Mobilitatskonzepts (§51 Abs. 3 BNO Brem-
garten). Die Parkplatzzahl geméss VSS-Richtlinien stellt dabei das Maximum (nicht das
Minimum) der Parkplatzzahl dar. Zudem muss fiir das Areal Oberebene ein Erschlies-
sungsplan erstellt und genehmigt werden, welcher das gesamte Areal WAO im Gesamt-
kontext (mit angrenzenden Quartieren) mit simtlichen Verkehrsmitteln (MIV, OV,
Fuss- und Veloverkehr) beriicksichtigt (§4 Abs. 3 BNO Bremgarten). Gemaiss §4 Abs. 10
BNO Bremgarten sind zudem eine rationelle Erschliessung sowie eine rationell gestal-
tete unterirdische Parkierung Pflicht.

Fiir die Abschitzung der verkehrlichen Auswirkungen sollen die aktuellen Ver-
kehrszahlen ermittelt werden und das urspriinglich erstellte Verkehrsgutachten (Juni
2009) mit den heutigen Verkehrsbelastungen aktualisiert werden. Weiter wird die zu
erwartende Verkehrsmenge ermittelt und die Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit
der zwei Anschlussknoten beurteilt.

Der Projektperimeter ist in der nachfolgenden Grafik braun schraffiert (WAO =
Wohn- und Arbeitszone Oberebene). Die zwei Anschlussknoten sind rot umkreist. Das
vorliegende Gutachten geht davon aus, dass das gesamte Areal WAO ab der
Oberebenestrasse erschlossen wird. Ob das Areal zudem auch ab der Wohlerstrasse er-
schlossen wird, wird sich bei der Ausarbeitung des Gestaltungsplans zeigen (Erschlies-
sungsplan). Aufgrund der genannten, geforderten rationellen Erschliessung des Areals
sowie wegen der vorgesehenen Auffiillung der ehemaligen Kiesgrube und des so entste-
henden Hohenunterschieds zur Wohlerstrasse wird es sich dabei hochstens um eine ge-
ringe (und fiir dieses Gutachten vernachlassigbare) Verkehrsmenge handeln. Die Geldn-
demodellierung kann bereits vor Rechtskraft des Gestaltungsplans erfolgen.

An der Einwohnergemeindeversammlung vom 10. Dezember 2020 wurden sei-
tens SVP Bedenken an der Leistungsfahigkeit des Strassennetzes gedussert, u.a. deshalb
wurde dieses Gutachten ausgelost.

Abbildung 1: Zu betrachtendes Areal (braun
schaffiert), Anschlussknoten (rot umkreist)




Verkehrliches Gutachten Wohn- und Arbeitszone Oberebene | Resultate 8

Der Nutzungsmix zwischen Arbeiten und Wohnen sowie auch der Wohnungsmix im
Areal WAO sind noch nicht festgelegt und werden erst im Rahmen des Gestaltungsplans
fixiert. Der Wohnanteil muss jedoch mindestens 50% betragen (gemiss neuer BNO
«vorwiegend» Wohnen). Das vorliegende Gutachten trifft Annahmen zum Wohnungs-
mix, die verkehrlich eher den «worst case» abbilden, um auf der sicheren Seite zu sein.
Die maximale Ausniitzungsziffer neu in der Regelbauweise 0.8, zuziiglich eines Ausniit-
zungsziffer-Bonus (Gestaltungsplan) von 0.1, also insgesamt 0.9 (Stand Gutachten
2009: 1.1), und die maximale Fassadengesamthohe 13 m (Stand Gutachten 2009: 19 m).
Das Areal hat eine Flache von 5.2 ha. Das Gutachten von 2009 wies eine grossere Are-
alflache und ein grosseren Bearbeitungsperimeter auf, somit wurde dort mit einer Ge-
schossflache von ca. 100'000 m2 gerechnet. Die Arealfldche und der Bearbeitungsperi-
meter des vorliegenden Gutachtens sind kleiner, da eine Transformation nur noch im
Areal WAO gewilinscht ist und das restliche, nordlich gelegene Gebiet im Bestand ver-
bleibt bzw. anhand der Regelbauweise entwickelt werden kann.

2 Resultate

2.1 Verkehrliches Mengengeriist und Leistungsfiihigkeit Bestand

Die heutigen Verkehrsmengen an den zwei Anschlussknoten zu den Spitzenstunden
wurden mit automatisierten kameragestiitzten Verkehrserhebungen ermittelt. Diese
fanden am Dienstag, 21. Februar sowie am Donnerstag, 23. Februar 2023 statt (aus-
serhalb der Schulferien), jeweils von 6:45-8:15 Uhr und 16:45-18:15 Uhr. Dies liefert das
Verkehrsaufkommen des Bestands in der Morgenspitze (MSP) und Abendspitze (ASP).
Dazu werden die Verkehrsmengen der zwei Tage gemittelt und aus den 90 Minuten-
Zeitfenstern jeweils der hochste Stundenwert gesucht. Das erfasste Fahrtenaufkommen
umfasst die Fahrten der Wohniiberbauung am Wydeweg, welche zum Erhebungszeit-
punkt umgesetzt war und somit zum Bestand z#hlt. Die folgenden Abbildungen zeigen
die Verkehrsbelastungen und Knotenleistungsfahigkeit in der Morgenspitze (6:45-7:45
Uhr) und Abendspitze (17:00-18:00 Uhr).

Die Leistungsfiahigkeit der zwei Anschlussknoten wurde mit dem Programm Kno-
bel berechnet, das die einschligigen Normen beriicksichtigt. Die ausfiihrlichen Resultate
finden sich im Anhang.

Insgesamt liegen heute am Knoten keinerlei Probleme mit der Leistungsfahigkeit
vor. Der Verkehr wird mit der «guten» Verkehrsqualititsstufe C abgewickelt. Dies be-
trifft jedoch nur den Linkseinbieger in die Kantonsstrasse, die anderen Abbiegebezie-
hungen weisen eine sehr gute Verkehrsqualititsstufe A auf. Verkehrsbeobachtungen vor
Ort bestitigen dies.
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Abbildung 2: Knotenstréme in PWE/h sowie
Verkehrsqualitdten. MSP (oben) und ASP (un-
ten).

2.2 Berechnung Verkehrserzeugung

Fahrtenaufkommen des Areals WAO (Bestand, nur Brun & Strebel)

Das Areal WAO liegt heute grisstenteils ca. 10 m tiefer als die Oberebenestrasse. Aus-
nahme davon bildet die Anlieferungsroute des Schuttmaterials sowie die Parkierung und
das Biirogebdude der Gartenbaufirma Brun & Strebel, welche an den Wydeweg angren-
zen (siehe Ubersicht in Abbildung 3). Es existiert eine Zufahrtsrampe ab dem Wydeweg
in den tiefer gelegenen Arealteil, diese ist jedoch mit einem Fahrverbot versehen und nur
fiir den Werkverkehr von Brun & Strebel nutzbar. Der tiefer gelegene Arealteil ist heute
somit nur ab der Wohlerstrasse erreichbar (nach der Aufschiittung wird diese Zufahrt
nicht mehr méglich sein). Aus diesem Grund wird auf eine Fahrtenberechnung der heu-
tigen Nutzungen des tiefer gelegenen Arealteils verzichtet.

Die nachfolgende Grafik zeigt alle ab dem Wydeweg erschlossenen Gebiete.
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Abbildung 3: Areal WAO (griin), Zugangsmog-
lichkeiten zu Areal WAO ab Oberebenestr.
(rot), Uberbauung Wydeweg der Luzerner
Pensionskasse (blau) mit Verkehrsstromen,
Mehrfamilienhduser  von Brun&Strebel
(orange)

Um die Fahrtenzahl der heutigen Nutzungen korrekt von den erhobenen Verkehrsbelas-
tungen abzuziehen, ist somit nur die Anlieferung des Schutts sowie die Parkierung von
Brun & Strebel relevant (da die in Abbildung 3 blau und gelb eingezeichneten Wohnge-
baude bestehen bleiben). Die Lastwagenzahl in den Spitzenstunden fiir die Schuttanlie-
ferung ist durch die Erhebungen bekannt (sinnvolle Annahme: alle Lastwagen am Kno-
ten Oberebenestrasse/Wydeweg sind von Brun & Strebel). Fiir die Parkierung wird da-
von ausgegangen, dass von den 25 Parkfeldern unter der Woche tagsiiber 15 besetzt sind
(dies deckt sich mit den Beobachtungen der Begehung), und die zugehorigen Zu- und
Wegfahrten allesamt zu den Spitzenstunden geschehen (eher konservative Annahme).
Die Zu- und Wegfahrten verteilen sich wie folgt auf die Kantonsstrasse (Annahme ge-
maiss heutiger Verkehrsverteilung): zu zwei Dritteln von/nach Nord, zu einem Drittel
von/nach Siid. Das Fahrtenaufkommen des gesamten Tags wird nicht berechnet (da
keine ganztigigen Erhebungen durchgefiihrt wurden), nur das Aufkommen der Spitzen-
stunden. Dieses Vorgehen ist eine vereinfachte Betrachtungsweise, die fiir den
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vorliegenden Zweck als ausreichend beurteilt wird. Abbildung 4 zeigt das durch Brun &
Strebel erzeugte Verkehrsaufkommen (Abschitzung).

Das ermittelte Verkehrsaufkommen der Nutzungen im Areal WAO im Bestand
(nur Nutzung Brun & Strebel) wird von den Verkehrsdaten geméss Erhebung abgezogen,
da die Nutzung Brun & Strebel durch neue Nutzungen ersetzt wird.

d

v AT
v/
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Abbildung 4: Fahrten durch heutige Nutzun-
gen Areal WAO (Brun & Strebel)

Fahrtenaufkommen des Areals WAO (zukiinftig)
Fiir die Ermittlung der Fahrtenzahl wird mit zwei Szenarien gearbeitet:
— Szenario 1 «Wohnen»: 100% Wohnen, geringe durchschnittliche Wohnungs-
grosse und eine Parkplatzzahl gemiss VSS-Richtlinien
— Szenario 2 «Nutzungsmix»: voraussichtlich zwei Drittel Wohnen und ein Drittel
Gewerbe/Dienstleistungen

Gemiss Angaben von arcoplan sind diese zwei Szenarien beziiglich Nutzungsaufteilung
zwischen Wohnen und Gewerbe/Dienstleistungen als eine Gabelwertbetrachtung zu ver-
stehen (ein realistisches Szenario wird sich dazwischen bewegen).

Die VSS-Norm 640 281 gibt 1 Parkfeld pro Wohnung oder 100 m2 BGF fiir Bewohnende
sowie zusétzlich 10% der Bewohnenden-Parkfelder fiir Besuchende vor. Das Szenario 1
muss als unrealistische Annahme bezeichnet werden (sehr geringe Wohnungsgrosse),
welche zu einem eher hohen Fahrtenaufkommen fiihrt. Das Szenario 1 als worst-case-
Annahme geht davon aus, dass alle Bewohnenden alleine leben auf einer Wohnfliache
von 50 m2 pro Person, somit resultiert 1 Parkfeld pro Person. Fiir das eher realistische
Szenario 2 wird hingegen angenommen, dass durchschnittlich zwei Personen in einer
Wohnung leben (ebenfalls mit einer Wohnfldche von 50 m2 pro Person), somit sind es
nur 0.5 Parkfelder pro Person. In beiden Szenarien werden 3 Fahrten pro Parkfeld und
Tag angenommen (Erfahrungswert). Somit fiihrt das Szenario 1 fiirs Wohnen zu doppelt
so vielen Fahrten pro Person wie Szenario 2.

Das mit den zwei Szenarien ermittelte Fahrtenaufkommen wird auf den Bestand
(nach Abzug der heutigen Nutzungen des Areals WAO) addiert. Die Summe gilt sodann
als Mengengeriist, das der Berechnung der Knotenleistungsfahigkeit zugrunde liegt
(siehe Kapitel 2.3).

Die Arealfldche betrigt insgesamt 52'000 mz. Zur Berechnung der anrechenbaren
Geschossfliche muss davon 7% fiir Erschliessungsflichen abgezogen werden. Mit einer
Ausniitzungsziffer von 0.9 (inkl. Bonus Gestaltungsplan) resultiert eine anrechenbare
Geschossflache von 43'500 m2. Mit den getroffenen Annahmen ergeben sich fiir das Sze-
nario 1 eine Bevolkerung von 870 Personen, fiir das Szenario 2 sind es 580 Personen.
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Tabelle 1: Resultate Fahrtenberechnung (in
Fahrzeugen), fiir heute keine Zahlen ganztags
erhoben

MSP ASP ganztags
Zufahrten Wegfahr- Total Zufahrten Wegfahr- Total ZufahrtenWegfahr- Total

ten ten ten

Heutige Nut-
16 4 20 1 16 17 --- -— -
zung

Zukiinftige 26 196 222 183 91 274 1’306 1’306 2’611
Nutzung, Sze-

nario 1

Zukiinftige 60 92 152 150 144 294 1253 1253 2’506
Nutzung, Sze-

nario 2

Szenario 1: zu-
kiinftig minus 10 192 202 182 75 257 -— - -

heute

Szenario 2: zu-
kiinftig minus 44 88 132 149 128 277 - - -—

heute

Beide Szenarien generieren somit gut 2'500 Fahrten pro Werktag bzw. zwischen 250 und
300 Fahrten in der Abendspitzenstunde. Da das Fahrtenaufkommen der heutigen Nut-
zungen gemass Abbildung 4 sehr gering ist, hat der Abzug des heutigen Aufkommens
eher einen geringen Einfluss. Die Leistungsfihigkeiten werden im nichsten Kapitel ge-
mass den Zahlen in den letzten zwei Zeilen der Tabelle 1 berechnet.

2.3 Leistungsfihigkeit Anschlussknoten mit iiberbautem Areal WAO

Zu den Herkunfts- und Zielrichtungen des Verkehrs gilt die Annahme, dass diese gleich
sind im Ist-Zustand wie bei der zukiinftigen Nutzung. Die Fahrten werden also propor-
tional zum erhobenen Verkehr auf die Richtungen verteilt.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Verkehrsstrome und Leistungsfihig-
keiten der zwei Anschlussknoten mit dem iiberbauten Areal WAO fiir beide Szenarien
sowie Morgen- und Abendspitzenstunde. Es zeichnen sich keine Leistungsfahigkeits-
probleme ab. Der Anschlussknoten an die Kantonsstrasse wird in der Morgenspitze mit
einer «guten» Verkehrsqualitétsstufe C und in der Abendspitze mit einer Verkehrsqua-
litdtsstufe D («geniigend») betrieben. Hier zeigt sich jedoch, dass die Leistungsfahig-
keitsreserve zur nichstschlechteren Verkehrsqualititsstufe E («mangelhaft») in Szena-
rio 2 nur rund 4% betrigt. Der Knoten Oberebenestrasse (Gemeindestrasse) / Wydeweg
wird zu allen Zeiten und in beiden Szenarien mit einer «sehr guten» Verkehrsqualitts-
stufe A betrieben.
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Abbildung 5: Leistungsfihigkeiten mit iiber-
bautem Areal WAO, Morgenspitze, Szenario 1
(oben) und Szenario 2 (unten), Zahlen gerun-

det
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Abbildung 6: Leistungsfiahigkeiten mit iiber-
bautem Areal WAO, Abendspitze, Szenario 1
(oben) und Szenario 2 (unten), Zahlen gerun-

det

2.4 Vergleich mit dem Gutachten vom Juni 2009

Im Verkehrsgutachten aus dem Jahr 2009 wurde von zwei Anschlussknoten ans iiber-
geordnete Netz ausgegangen (Oberebenestrasse und Wohlerstrasse, mit einer halftigen
Aufteilung des Verkehrs auf die zwei Anschlussknoten), und einer deutlich grosseren
Arealfliche. Fiir den in diesem Gutachten betrachteten Anschlussknoten an die
Oberebenestrasse wird im Gutachten 2009 dieselbe Verkehrsqualitétsstufe D errechnet
wie im vorliegenden Gutachten. Fiir den Anschluss Wohlerstrasse errechnet das Gutach-
ten 2009 die Verkehrsqualititsstufe B («sehr gut»). Das vorliegende Gutachten macht
keine Aussagen zum Anschlussknoten Wohlerstrasse, da hochstens eine marginale Ver-
kehrsmenge des Areals WAO diesen Anschlussknoten benutzen wird, und sich somit kei-

nerlei Probleme der Leistungsfahigkeit abzeichnen.
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3 Schlussfolgerung

Insgesamt entstehen durch die Uberbauung des Areals WAO in beiden betrachteten Sze-
narien keinerlei Probleme mit den Leistungsfihigkeiten der Anschlussknoten. Der Ver-
kehr kann zu jedem Zeitpunkt fliissig abgewickelt werden. Die Leistungsfiahigkeitsre-
serve des Anschlussknotens an die Kantonsstrasse in der ASP, bis die Leistungsfahigkeit
mangelhaft wird, ist jedoch klein. Dies trifft besonders fiir das Szenario 2 zu. Somit ist
sicherzustellen, dass die tatsdchlichen Nutzungen die in diesem Gutachten dargelegten
Verkehrsstrome nicht iibersteigen. Dabei ist jedoch anzumerken, dass die im Gutachten
hinterlegten Verkehrsstrome eher einen «worst case» abbilden.

Aufgrund §51 der BNO der Stadt Bremgarten kann der Stadtrat Massnahmen des
Mobilititsmanagements einfordern, da die Anlage die Schwelle von 30 Parkfeldern
iiberschreiten wird, mit dem Ziel, die MIV-Belastungen zugunsten des OV und des Fuss-
und Veloverkehrs zu reduzieren. Das Mobilititsmanagement gewinnt wegen der gerin-
gen Leistungsfihigkeitsreserven nochmals an Bedeutung.
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Anhang

Knotenleistungsfihigkeiten Ist-Zustand

19

Knoten Oberebenestrasse (Kantonsstrasse) / Oberebenestrasse (Gemein-

destrasse), Morgenspitze

Rechtseinbieger (Strom 6) hat einen oder mehrere
zusatzliche Aufstellplatze. Dies weicht von der
VSS640 022 ab.

_T i [v—' SN 640 022 ¢

Links-Einbieger-Strom 4 hat eine schlechtere QSV
als der Mischstrom aus Strom 4 und 6 .
Strom 4 bestimmt den QSV der NebenstraBen-Zufahrt.

d Kommentar =

7| Einmandung nach VS5 SN 640 022 (Schweiz) e & =
Datei : Kantonsstr_MSP
Ergebnis nach VSS SN 640 022
Strom Strom g-vorh tg tf qg-Haupt G-i L-i Misch- w N-95 N-99 Qsv
- Nk [PWE/h] [s] [s] [Fz/nh] | [PWE/h] | [PWE/h] | strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]

o —> 693
3 ——V 21

Misch-H 714 1800 2+3 33 2 3 A
4 Bl 38 7.2 3.9 1046 291 272 15.3 0 1 o
6 > 86 6.5 3.1 575 617 617 6.7 0 1 A

Misch-N 124 628 4+6 7.1 1 1 A
G| 429
74 v 51 5.8 2.5 583 779 779 4.9 0 0 A

Misch-H 429 1800 8 2.6 1 1 A

QSV-gesamt

[c]

Knoten Oberebenestrasse (Kantonsstrasse) / Oberebenestrasse (Gemein-

destrasse), Abendspitze

Rechtseinbieger (Strom 6) hat einen oder mehrere
zusatzliche Aufstellplatze. Dies weicht von der
VSS640 022 ab.

R n SN 640 022 ¢

Links-Einbieger-Strom 4 hat eine schlechtere QSV
als der Mischstrom aus Strom 4 und 6 .
Strom 4 bestimmt den QSV der NebenstraBen-Zufahrt.

? Kommentar =

["“l Einmandung nach VSS SN 640 022 (Schweiz) ErET‘
Datei : Kantonsstr_ASP.kob
Ergebnis nach VSS SN 640 022
Strom Strom g-vorh tg tf qg-Haupt G-i L Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] [ [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
S~ 688
3 ﬁ 19
Misch-H 707 1800 2+3 3.2 2 3 A
4 hl 32 7.2 3.9 1343 220 191 22.6 1 1 C
6 > 68 6.5 3.1 578 615 615 6.5 0 1 A
Misch-N 100 498 4+6 9.0 1 1 A
B — 663
7 v 104 5.8 2.5 586 777 777 5.3 0 1 A
Misch-H 663 1800 8 3.1 2 3 A
QSV-gesamt
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Knoten Oberebenestrasse (Gemeindestrasse) / Wydeweg, Morgenspitze

[“l  Einmandung nach VSS SN 640 022 (Schweiz) o] 2 =

Datei : Gemstr_MSP

Ergebnis nach VSS SN 640 022

Strom Strom g-vorh tg tf g-Haupt G-i L Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [PWE/h] | [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
o 83
3 ﬁ 4
Misch-H 87 1800 2+3 2.1 0 0 A
4 L 3 7.2 3.9 155 826 813 4.4 0 0 A
6 r> 42 6.5 3.3 87 1120 1120 33 0 0 A
Misch-N 45 1195 4+6 3.1 0 0 A
B | — 47
7 \ 21 5.8 2.5 89 1377 1377 2.6 0 0 A
Misch-H 68 1644 7+8 2.2 0 0 A
QSV-gesamt

Rechtseinbieger (Strom 6) hat einen oder mehrere
zusatzliche Aufstellplatze. Dies weicht von der
VSS640 022 ab.

il - SiETes & ? Kommentar =

Knoten Oberebenestrasse (Gemeindestrasse) / Wydeweg, Abendspitze

Einmindung nach VS SN 640 022 (Schweiz) [E=EcH =

Datei : GEMSTR_ASP.kob

Ergebnis nach VSS SN 640 022

Strom Strom g-vorh tg tf g-Haupt G-i L Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] sl [s] [Fz/h] [PWE/h] | [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
5| 66
3 ——* 9
Misch-H 75 1800 253 2.0 0 0 A
4 iz 3 7:2 3.9 194 786 768 4.7 0 0 A
6 r> 34 6.5 il 71 1144 1144 3.2 0 0 A
Misch-N 37 1234 4+6 3.0 0 0 A
S %0
7 v 30 5.8 2.5 75 1400 1400 2.6 0 0 A
Misch-H 120 1680 7+8 2.3 0 0 A
QSV-gesamt

Rechtseinbieger (Strom 6) hat einen oder mehrere
zusatzliche Aufstellplatze. Dies weicht von der A
VSS640 022 ab.

i SN 640:022 Ll 4 Kommentar =
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Verkehrliches Gutachten Wohn- und Arbeitszone Oberebene | Anhang 21

Kennwerte (fiir Montag-Freitag)

Nutzung Fahrten pro 100 mz2Quelle
BGF und Tag
6 lAnnahme: Mittlere Wohnungsgrésse 50 m2, 1 PP/Wohnung, 3
IWohnen (Szenario 1) Fahrten pro PP und Tag
lAnnahme: Mittlere Wohnungsgrésse 100 m2, 1 PP/Wohnung, 3
. 3
Wohnen (Szenario 2) Fahrten pro PP und Tag
IVSS-Norm 40 283 (Mischformen Food/Non-Food, Fachmarkt),
20.3
Gewerbe Reduktion um einen Drittel wegen arealinternem Verkehr
IVSS-Norm 40 283 (Dienstleistung), Reduktion um einen Drittel
. . 35 .
Dienstleistung wegen arealinternem Verkehr
[Zufahrten in % des Tagestotals
INutzung IMSP 7-8 SP 17-18 Quelle
"Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung,
2 14 Teil 2: Abschitzung der Verkehrserzeugung"
Wohnen von Dr. Dietmar Bosserhoff, 2005
IVSS-Norm 40 283 (Mischformen Food/Non-Food, Fach-|
3 13
Gewerbe markt)
Dienstleistung 18 3.5 IVSS-Norm 40 283 (Dienstleistung)
Wegfahrten in % des Tagestotals|
INutzung IMSP 7-8 SP 17-18 Quelle
"Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung,
15 7 Teil 2: Abschitzung der Verkehrserzeugung"
Wohnen von Dr. Dietmar Bosserhoff, 2005
IVSS-Norm 40 283 (Mischformen Food/Non-Food, Fach-|
1
Gewerbe 3 3 imarkt)
Dienstleistung 4 17 IVSS-Norm 40 283 (Dienstleistung)
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